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1 INLEDNING

1.1 BAKGRUND
Motala kommun har tillsammans med Lalandia A/S planer pa att etablera verksamheter som
inomhusvattenland, kommunal simhall, hotell, semesterbyanldggning och mindre stugomraden

fordelat pa fem detaljplaneomraden i sédra Varamon i Motala kommun. Planerna omfattar totalt

ndra 300 000 kvadratmeter mark.

Som en forsta etapp i arbetet med de fem detaljplanerna har kommunen genomfért en
oversiktlig trafikinventering for att utreda befintliga trafikférutsattningar inom samt i anslutning
till Motala tatort. | trafikinventeringen har fokus legat pa trafikférhallandena inom omradet
vaster om riksvag 50 (RV50) samt de trafikleder som ansluter till riksvag 50 fran samtliga hall.

Trafikinventeringen var fardigstalld den 18 december 2017.

Trafikinventeringen utgor grunden for denna studie som ar trafikutredningens etapp 2, dar den
planerade utbyggnadens paverkan pa trafiknadtet ska utredas samt atgarder ska foreslas.

Kommunens avsikt med uppdraget ar att fa tillrackligt underlag for att kunna bedéma och
foresla atgarder som sakerstéller en god trafiksituation vid etableringen av Lalandia och 6vriga
verksamheter inom Varamoomradet. Kommunen har ocksa ambitionen att utredningen ska ge
underlag for att arbeta vidare med en trafikstrategi for Motala tatort som ska knytas till den nya

oversiktsplanen.
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Figur 1, Oversikt av Motala tatort med planomrédenas lokalisering markerad. © Sweco, 2017-12-12 —

reviderad av Tyréns.
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1.2 SYFTE
Trafikutredningen syftar till att utreda den planerade utbyggnadens paverkan pa trafiknatet och

ge forslag pa tankbara atgarder.

1.3
utbyggnaderna och andra utbyggnadsomraden som féljer av dessa, kartlagga hur trafiken
forvantas paverka vagnatet inom och i anslutning till Motala samt foéresla tankbara atgarder med

AVGRANSNING
Studien ar avgransad till att beskriva och utvdrdera trafiken som genereras av de planerade
malet att uppratthalla en god trafiksituation. Sarskilt fokus ldggs pa att utreda framkomligheten

pa riksvdg 50 sa att koer inte uppstar pa avfarterna fran denna.

2 FORUTSATTNINGAR

2.1  GATUNAT OCH TRAFIKFLODEN
En oversikt av gatu- och vagnatet i Motala tatort visas i figur 2 nedan och trafikfloden uppmatta i
de numrerade matpunkterna dr sammanstallda i tabell 1 och 2 pa nasta sida. Varamoomradet

nas via tva trafikplatser pa riksvag 50, en i héjd med riksvdag 34 i norr och en i hojd med

Storgatan i séder.
Trafiken pa de statliga vdgarna antas vara relativt konstant 6ver aret, medan trafiken pa de

kommunala gatorna studeras for bade hogsasong (juli manad) och lagsasong
(genomsnittsdygnet). | tabell 1 nedan redovisas trafikflédena som ADT for de statliga vigarna

och i tabell 2 som veckomedel fér de kommunala vigarna. ADT star fér arsmedeldygnstrafik och
motsvarar det genomsnittliga trafikflédet per dygn pa ett vigsnitt under ett ar. ADT tar héjd for

trafikens naturliga variation over aret.

Maxtimmestrafiken antas utgéra 10% av ADT respektive veckomedel.
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Figur 2, Gatu- och vagnatet i Motala. Réda punkter visar matpunkter pa de statliga vagarna, bla punkter
Granskningsversion
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Tabell 1, Registrerade trafikfloden pa de staliga vigarna, Trafikverkets rikningar.

Vig Antal fordon, | Andel tung | Matar
ADT trafik
1. Riksvdg 50, soder Storgatan 9250 15% | 2014
2. Riksvdg 50, soder riksvdg 34 11980 13% | 2015
3. Riksvdg 50, norr riksvdg 34 7820 17% | 2015
4. Riksvdg 34, vdst Lasarettsg. 8920 8% | 2015
5. Riksvdg 34, vdst Glimmerv. 7620 9% | 2015
6. Riksvdg 34, st Glimmerv. 8620 7% | 2015

Tabell 2, Registrerade trafikfloden pa de kommunala gatorna dr 2017, kommunala rikningar. Oranga tal dr

uppskattade. Data: Motala kommun.

Gata Antal fordon, | Andel tung | Antal fordon, | Andel tung
veckomedel trafik veckomedel trafik
april-okt april-okt juli-aug juli-aug

7. Bispgatan 2720 4%

8. Bispgatan 1110 4%

9. Storgatan*

10. Vintergatan 9810 4%

11. Badstrandsvdgen 2400 1%

12. Mariebergsgatan 2D** 920 9% 1160 7%

13. Mariebergsgatan 2A** 1340 6% 1530 4%

14. Agneshdgsgatan** 3730 6% 3630 5%

* Veckomedel for april-okt ar baserat pa rakning i ena riktningen (vasterut), som ar dubblerad.
** Veckomedel for april-okt dr berdknat utifran veckomedel fran tre matperioder - april-maj, jul-aug och sep-okt.

| figur 3 nedan visas problempunkter i trafiksystemet identifierade av Motala kommun och
Trafikverket. Problemen ar vidare beskrivna i tabell 3 pa ndsta sida.
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Figur 3, Problempunkter som har identifierats gallande biltrafiken i samband med den dversiktliga trafik-
inventeringen. Den rédmarkerade zonen illustrerar problem som forekommer 6ver ett storre omrade.

© Sweco, 2017-12-12.
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Tabell 3, Beskrivning av problempunkterna visade pa kartan i figur 2. Kalla: Sweco, 2017-12-12 — redigerat

av Tyréns.

Problempunkt

Beskrivning av problemet

1. Trevagskorsningen
Badstrandsvdgen -
Vintergatan

Korsningen ar reglerad med véjningsplikt fran Badstrandsvagen
och den kraftigt trafikerade Vintergatan innebdr att fordon under
vissa tider pa dygnet har svart att svdnga vanster in pa samt ut
fran Badstrandsvagen. Detta leder till kobildning framfor allt pa
Badstrandsvagen.

2. Cirkulationsplatsen
Badstrandsvdgen -
Badvigen

Cirkulationsplatsen ar inte dimensionerad for tung trafik med
hansyn till fordonens krav pa svangrorelser. Detta paverkar
mojligheten att forsorja Varamoomradet med kollektivtrafik.

3. Sodra trafikplatsen vid
RV50

Kobildning féorekommer pa ramperna fran RV50, sarskilt under
vissa tider (lunchtid) och sommardagar. Blir kderna pa
avfartsramperna for langa kan de paverka trafiken pa RV50.
Framkomlighetsproblemen paverkar dven raddningstjansten.

4. Fyrvagskorsningen
RV34 - Slingerbulten

Korsningen dr idag reglerad med vdjningsplikt fran norr och séder
och det ar framfor allt bilister som ska gora vanstersvang fran
Slingerbulten som har problem att ta sig ut pa RV34. Trafikverket
planerar en cirkulationsplats under 2018 for att forbattra
framkomligheten i korsningen.

5. Fyrvégskorsningen
RV 34 - Ostermalmsgatan

Korsningen som idag ar signalreglerad ar problematisk bade ur ett
framkomlighets- och ett trafiksdkerhetsperspektiv.
Framkomlighetsmdssigt ar det framst fordon fran Linjegatan som
har svarigheter att ta sig ut pa RV34. Sedan januari 2007 har det
skett 16 olyckor i korsningen, varav en dodsolycka.

6. Varamoomradet

Den ojamna férdelningen av besokare till omradet medfor
parkeringsproblem. Sommartid ar besoksantalet markant hégre an
under resterande arstider, vilket leder till brist pa
parkeringsplatser och stor mangd soktrafik.

7. Varamovdgen

Varamovdgen ar en rest fran att Varamoomradet tidigare har varit
ett sommarstugeomrade, nu ombyggt till permanentbostader.
Gatubredden varierar och har bitvis smala partier, samt manga
atervandsgator som gar ner mot vattnet. Varamovadgen beddéms
inte utgdra nagot problem idag, men den bor dven fortsattningsvis
huvudsakligen anvindas for boendetrafik.

2.2  TRAFIKUPPRAKNINGSTAL

Trafikmangderna som ar uppmatta for de statliga vagarna raknas upp till prognosar 2021
(6ppningsaret for Lalandia) och prognosar 2040 med hjalp av Trafikverkets trafikupprakningstal,
gdllande fran 2016-04-01. Tillskottet av trafik fran de planerade verksamheterna laggs darefter
till de prognostiserade trafikflodena for att visa den totala trafikmangden for respektive

prognosar.

Foljande upprakningsfaktorer har anvants.

Tabell 4, Trafikverkets trafikupprakningstal for prognos 2014-2040, dven visad som arlig tillvaxt.

Trafikslag Prognos 2014-2040 | Arlig tillvaxt
Personbil - Ostergétlands ldn, évriga vigar 1,33 1,011
Lastbil - Ostergétlands ldn, évriga vagar 1,25 1,009

Trafikdkningen pa de kommunala gatorna antas motsvara den tillkommande trafiken fran

utbyggnadsomradena.
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2.3  KOLLEKTIVTRAFIK

Kollektivtrafikutbudet i Motala bestar av tag (Ostgdtapendeln) och buss. Under vardagsdygnet
trafikerar taget ca. en gang i halvtimmen i riktning mot Norrkoping och ca. en gang i timmen i
riktning mot Tranas (for tag till Tranas kravs byte i Mj6lby). Busstrafiken utgors av tatortstrafik
inom Motala, landsbygdstrafik till Vadstena och Linképing, samt expressbussar till Linkdping.

| figur 4 nedan visas en 6versikt av tatortstrafiken i Motala kommun.

Planomrade 2 kommer att betjanas av busslinje 301, vilken trafikerar strackan nedan en gang i
halvtimmen i vardera riktningen under alla dagar, fram till kl. 20 pa vardagarna, kl. 19 pa
I6rdagar och kl. 18 pa séndagar.

Planomrade 1, 3, 4 och 5 som ligger langs Varamovdgen och Badstrandsvagen saknar dock i
nuldget en god kollektivtrafikanslutning. Narmaste busslinje ar busslinje 303 och busslinje 304,
som bada har hallplatser 6st om riksvdag 50. Busslinje 303 gar en gang i halvtimmen i vardera
riktningen under alla dagar, fram till kl. 20 pa vardagarna, kl. 19 pa lérdagar och kl. 18 pa
sondagar. Busslinje 304 gar en gang i halvtimmen i vardera riktningen fram till kl. 17 under
vardagarna, med undantag av ett uppehall mellan kl. 8 och 14.

For att planomrade 1, 3, 4 och 5 ska kunna forsérjas med kollektivtrafik féreslas en ny rutt for
busslinje 303, dar linjen laggs i slinga med tre nya hallplatslagen langs Badvagen vast om
riksvag 50 - i hojd med Bispgatan, Manvagen och Badstrandsvagen, se kartan nedan. For hog
tillganglighet ar det viktigt med goda gang- och cykelanslutningar mellan de nya hallplatslagena
och Varamovdgen. De nya hallplatslagena studeras mer detaljerat i kapitel 4.1.2.
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Figur 4, Tatortstrafikens utbredning med hallplatslagen i Motala tatort. Gron streckad linje visar forslag pa
utokad rutt och tre nya hallplatslagen for busslinje 303 i samband med etableringen av Lalandia. ©
Ostgotatrafiken, giltig from 10 dec 2017 — redigerad av Tyréns.
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2.4  GANG- OCH CYKELTRAFIK

Gang- och cykelvagnatet i Varamoomradet visas pa kartan i figur 5 nedan. Gang- och
cykelvagnatet ar uppbyggt av ett antal huvudcykelstrak med Motala centrum som utgangspunkt,
kompletterat med mindre cykelvdgar. | bostadsomradena ar cyklisterna hanvisade till
blandtrafik.

Som visat i figur 5 nedan kan riksvag 50 korsas i fyra punkter, varav tva ar gang- och cykelbroar
(punkt 1T och 3) och tva ar gang- och cykeltunnlar (punkt 2 och 4).

| Motala kommuns cykelplan (2016-2030), antagen 2016-08-29, finns en behovsanalys som
pekar ut felande lankar i cykelvdagnatet. Inom Varamoomradet finns en sadan lank utpekad,
vilken utgors av en striacka pa 200 meter pa Manvagen dar cyklisterna tidigare var hanvisade till
gatan (se figur 5 nedan). Denna ldank ar i dagslaget kompletterad med en gang- och cykelbana
lings Manvagens sodra sida. Utéver denna komplettering finns ingen plan pa att utdka
cykelvdgndtet i Varamon.

Enligt den 6versiktliga trafikinventeringen saknas tillfredstallande belysning langs flertalet av
gang- och cykelvdagarna.

»

Figur 5, Gang- och cykelvagnatet i Varamon. Bla linjer visar huvudcykelstrék, gréna linjer visar mindre
cykelvagar. Rod linje visar ett segment som ar utpekad som cykelvag i cykelplanen men dar det endast
finns gangbana. Gula punkter visar korsningspunkter med riksvag 50. Gul cirkel visar en felande lank i
gang- och cykelnatet som ar utpekad i cykelplanen men som nu ar atgardad. © Sweco, 2017-12-12 -
redigerad av Tyréns.

Enligt cykelplanen finns en brist pa cykelparkeringar pa flera platser runt om i kommunen.
Tillgangliga cykelparkeringarna i Varamoomradet visas pa kartan i figur 6 pa nasta sida. Som
visat pa kartan finns ett fatal cykelparkeringar i omradet kring Varamon (nr 1-12), vilket betyder
att tillgangen ar begransad. Enligt den tidigare genomforda 6versiktliga trafikinventeringen ar
manga av cykelparkeringarna ocksa éverbelastade i dagslaget.

For cykelparkering nr. 1 - 12 gjordes en inventering av antalet platser och beldggningen ar 2015
och 2016. Resultatet ar sammanstallt i tabell 5 pa ndsta sida. Vid inventeringen togs ingen
hansyn till om parkeringen ar privat eller offentlig. Enligt resultatet fran belaggningsstudien
finns inget pavisat behov av att utdka antalet parkeringar. Resultatet ar dock samtidigt starkt
sasongs- och vaderberoende, da manga av cykelparkeringarna anvands av besokare till stranden.
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Figur 6, TiIIg'anIiga cylparkeringar i Varamon. Me

tabell 5 nedan.

Tabell 5 Resultat frdn cykelinventering i Varamon i 2015 och 2016, kommunens rakningar.

1 Bispgatan - Forskola Rédbacken 15 3 20% | 2015-10-29
2 Bjornvagen 4 5 0 0% | 2015-10-29
3 Bjornvagen 6 5 0 0% | 2015-10-29
4 Skogsborgsgatan — vandrarhemmet 10 platser, yta 0 0% 2016-06-17
utan cykelstall
5 Skogsborgsgatan — vandrarhemmet 5 5 100% | 2016-03-24
reception
Vildmarksvégen 24 1 4% | 2016-06-17
7 Varamovéagen - Lindgarden Ospecificerat Vet - Vet ej
aventyrsgolf ej
8 Varamovéagen mitt emot &ventyrsgolfen | 10 0 0% Vet gj
9 Solskensvégen 32+ ~10 5 16% | 2016-06-17
10 Stormvagen 16 8 50% 2016-06-17
11 Vindarnas vag — nordést om stugby 87 0 0% 2016-06-17
Folkets park
12 McDonalds 10 7 70% | 2015-10-29
Totalt 229

2.5 TRAFIKSAKERHET OSKYDDADE TRAFIKANTER

Olycksstatistik har hamtats fran STRADA for perioden 2014-11-10 - 2017-11-10. Totalt 40
olyckor finns registrerat inom det aktuella omradet, varav storsta delen ar cykelsingelolyckor
som huvudsakligen har intraffat pa grund av halka pa is och I6st grus. Den nést storsta andelen
utgors av fotgangare som har halkat pa grund av daligt underhall av underlaget pa gang- och
cykelvdagarna.

Vid sju av olyckstillfallena har en personbil kolliderat med en cyklist. Platserna for dessa ar
markerade pa kartan i figur 7 pa nasta sida och omfattar cykeléverfarter, korsningspunkter och
utfarter. | vissa fall har olyckan uppstatt pa grund av skymd sikt, i andra fall bristande
uppmarksambhet eller héga hastigheter.

Andra typer av olyckor som har intraffat ar motorfordon som fatt sladd samt
upphinnandeolyckor, men dessa ar inte platsspecifika.

2018-03-20
Granskningsversion
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Figur 7, Platser dar personbil har kolliderat med cyklist, visat som rdda punkter. © Sweco, 2017-12-12.

2.6 MARIEBERGSSKOLAN

I anslutning till Lalandias planomrade 2 finns Mariebergsskolan med skola och
forskoleverksamhet, se figur 8 nedan. Som en féljd av utbyggnaden kommer trafikmiljon kring
skolan att forandras genom 6kad trafik pa Mariebergsgatan, samt att nuvarande parkering vid
Folkets Park som nyttjas av skolan idag tas i ansprak. Inom ramen for detta projekt ska det
utredas i vilken omfattning Mariebergsskolan paverkas av ombyggnaden och vilka eventuella
trafiksakerhetsatgarder som kan behoéva vidtas, samt hur parkeringsfragan loses.

»a
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enmannmnaE® .
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. : Forskolan

. . = Gustavsvik
*s Mariebergs- Yt unaan®
*, skolan P

. **

®agus®

Forskolan

Marieberg \

Mariebergsgatan

Figur 8, Oversikt som visar Mariebergsskolan, Lalandias planomréde 2 (streckad linje) och parkeringen vid
Folkets park. © Motala kommuns kommunkarta — redigerad av Tyréns.
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2.7 PLANERADE UTBYGGNADER

2.7.1 LALANDIA

De fem detaljplanomradena ar lokaliserade vast om riksvag 50 och omfattar totalt 282 500 m?
mark, se figur 9 nedan.

Omrade 1: Ca. 129 000 m2
Omrade 2: Ca. 120 000 m2
Omrade 3: Ca. 7500 m2
Omrade 4: Ca. 10 100 m2
Omrade 5: Ca. 15 900 m2

. P
/i

Figur 9, De fem detaljplanomré’lenas Ioalisering och storlek. Information erhllen fran Lalandia A/S.

3 = b i

| tabell 6 nedan listas information om respektive utbyggnadsomrade. Totalt 6nskas mdjlighet att
uppfora 550 semesterhus/hotellagenheter.

Tabell 6, Information om den planerade utbyggnaden. Information erhdllen fran Lalandia A/S.

Omrade Planerad utbyggnad Nyckeltal

1 Lalandias huvudanldaggning, vattenlandet 650 000 besokare/ar
Kommunal simhall 150 000 besokare/ar
Hotell i 3-4 vaningar 100 lagenheter
Parkering for vattenlandet och simhallen -

2 Semesterboende Ca 350 stugor och hotellboende
Serviceanldggning for semesterboendet -
Parkering -

3-5 Mindre stugomraden med parkeringar 20-30 stugor per omrade

Aven om bebyggelsen i omrade 2 betecknas som semesterboende dr Lalandias ambition att
boendet ska nyttjas over fler arstider, dar hogsasong vantas uppsta under de tre
sommarmanaderna juni-augusti. Dragplaster for detta ska vara vattenlandet med olika
kringaktiviteter. En ambition ar ocksa att nyttja anlaggningen fér arrangemang som
traningslager for foreningar. Hotellet och semesterboendet bedoms ocksa fa ett hogt
utnyttjande i samband med andra stora arrangemang i Motala med omnejd, tex Vatternrundan.

Lalandias primdra malgrupp ar familjer med barn i aldern 2-12 ar, men ocksa mor-/farfoéraldrar
med barnbarn ar en viktig malgrupp.
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2.7.2 ALLMAN PARKERING

Inom de fem planomradena till Lalandia finns ca 500 parkeringsplatser som idag nyttjas av
allmanheten, ex. av besokare till stranden. Dessa parkeringsplatser kommer att tas bort i och
med etableringen av Lalandia och kommunen behover darmed sakerstilla uppforande av nya
parkeringsplatser for allmdnheten i Varamon sa att tillgdngligheten fér allmdnheten bibehalls.
Kommunen har utrett lampliga placeringar av de nya parkeringsytorna, vilket sammanfattas

enligt kartan i figur 10 nedan.

| efterhand har en inventering av parkeringsomrade 5 gjorts vilket visar pa att det i dagslaget
finns plats for ungefar 150 parkeringsplatser. | utredningen ar det dock utgatt ifran antalet

parkeringsplatser som redovisas i figur 10 nedan.

P2: 150 p-platser
P5: 50 p-platser
P9: 200 p-platser
P16: 200 p-platser

P5 kréver vidare utredning

Antalet platser ar uppskattade.
Vidare utredning kravs for att

avgora hur manga som far plats.

Riksvag 34
P9
%
.
)
x
()]
<
[y
«Q
(3,}
o

Figur 10, Kommunens férslag pa lamplig placering av de nya parkeringsytorna. © Motala kommuns
kommunkarta — redigerad av Tyréns.
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2.7.3 OVRIGA UTBYGGNADER

Etableringen av Lalandia forvantas attrahera andra verksamheters etablering i naromradet. | figur
11 och tabell 7 nedan visas, respektive listas, de projekt som Samhallsbyggnadsenheten hos
Motala kommun anser kan ha paverkan pa trafikflodena inom Varamoomradet. | samtliga projekt
finns dock en osdkerhet avseende omfattningen vilket gor det komplext att kunna analysera
dem ingaende. Trafikalstringen fran dessa omraden kommer darfér endast att utgoéra en grov
beddmning.

Vattern

MARIEBERG

Farisertken

. g
/ I“/"-' i

Figur 11, Ovriga utbyggnadsomréden. © Sweco, 2017-12-12 — redigerad av Tyréns.

Tabell 7, Information om de 6vriga utbyggnadsomradena. Information erhallen frdn Motala kommun

Omrade Projekthamn Planerad utbyggnad

A Z-parken Visioner om att etablera camping finns och har
befasts i planprogram for Badstrandsvagen, antagen
i Kommunstyrelsen 2010.

B Omrade utmed riksvag 50 | Visioner om verksamheter finns och har befasts i
planprogram foér Badstrandsvdgen, antagen i
Kommunstyrelsen 2010.

C Luxor center Detaljplanearbete har startat under 2017 i syfte att
mojliggora for outletbutiker och lekland i befintlig
lokal.

D Agneshdg Detaljplanearbete har startat under 2015 och

forvantas antas under 2018, i syfte att mojliggéra
for verksamheter, kontor, smadjursklinik,
smaindustri (ej storande), livsmedelshandel, handel
med skrymmande varor, bilservice,
snabbmatsrestauranger mm.

E Klubbudden Visioner finns om bade bostader och en ny storre
campinganldggning.
F Mariebergsskolan Mariebergsskolan byggs ut fran en 7-9-skola till en

F-9-skola. Den nya skolan ar dimensionerad for max
850 elever. Till detta tillkommer ca 150
larartjdnster, adm, kok etc.
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2.8 TRAFIKALSTRING

Trafikalstringsberdkningar har gjorts for tillkommande trafik till foljd av de planerade
utbyggnaderna. Tva scenarion studeras - beldggningen under lagsdasong (genomsnittlig
beldggning) och belaggningen under hégsasong (juli manad).

2.8.1 LALANDIA

Trafikalstringen fran Lalandias fem planomraden presenteras i tabell 8 nedan.

For parkeringsplatserna avsatta for de boende pa Lalandias omrade ar belaggningsgraden
bedomd till 70% under lagsasong och till 100% under hégsasong. Det férutsatts att varannan bil
har ett arende per dag dar varje drende genererar tva bilturer - en tur ut och en tur hem. De
boende antas i 6vrigt huvudsakligen ga mellan semesterbostaden och vattenlandet.

Parkeringsplatserna avsatta for dagsbesdkarna till Lalandia antas omsattas 2 ganger per dygn
under hogsasong och 0,5 ganger per dygn under lagsdsong. Varje omsattning antas generera
tva bilturer - en till respektive en fran omradet.

De anstdllda till Lalandia antas generera tva bilturer per dygn - en till respektive en fran
omradet.

Till planomrade 1 anlander 3 varutransporter per dygn och till planomrade 2 anldnder 1
varutransport per dygn. Avfallshantering sker 1 gang i veckan, vilken kan forsummas da den
dels har liten inverkan pa dygnstrafiken och dels i viss utstrackning redan finns med i dagens
trafikfloden.

Tabell 8, Beréknad trafikalstring for Lalandias fem planomraden. Uppgifter erhallet fran Lalandia A/S

Omrade | Verksamhet Antal p-platser | Arsdygnstrafik (ADT) | Dygnstrafik juli
Lagsasong Hogsasong
1A Dagsbesodkare 600 600 2400
1B 117 bostader 117 82 117
100/200 anstallda - 200 400
Varutransporter - 6 6
2A-E 373 bostdder 484 339 484
Varutransport - 2 2
3 16 bostdder 26 18 26
4 19 bostadder 27 19 27
5 25 bostdder 41 29 41
Totalt 1295 1295 3503

2.8.2 ALLMAN PARKERING

Trafikalstringen fran de nya parkeringarna avsatta for allmanheten presenteras i tabell 9 nedan.
For de allmanna parkeringarna antas samma resonemang som for dagsbesdkarna till Lalandia,
dvs parkeringsplatserna antas omsattas 2 ganger per dygn under hogsasong och 0,5 ganger per

dygn under lagsdsong. Varje omsadttning antas generera tva bilturer - en till respektive en fran
omradet.

Tabell 9, Beréknad trafikalstring for de allmanna parkeringarna

Omrade Antal p-platser | Arsdygnstrafik (ADT) | Dygnstrafik juli

P2 150 150 600

P5 50 50 200

P9 200 200 800

P16 200 200 800

Totalt 600 600 2400
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Trafiken fran de allmanna parkeringarna finns till viss del redan pa vdgnatet idag da
parkeringarna ersatter befintlig parkering. Trafiken kommer dock att omfordelas pa det
kommunala vagnatet. Da det ar svart att uppskatta hur mycket av trafiken som ar ny trafik och
hur mycket som ar omfordelad och hur denna ar omfordelad raknas all trafik fran de allmanna
parkeringarna som ny trafik. Detta innebar att tillskottet fran parkeringarna pa vagnatet ar nagot
overskattad da trafiken som redan finns pa vdgnatet idag inte raknas bort.

2.8.3 OVRIGA UTBYGGNADER

Trafikalstringen fran de 6vriga utbyggnadsomradena presenteras i tabell 10 nedan. Trafik-
alstringen fran Mariebergsskolan ar beraknad utifran underlag erhallet av Motala kommun,
medan trafikalstringen fran de 6vriga utbyggnaderna endast ar grovt uppskattad.

Tabell 10, Berdknad/antagen trafikalstring for de 6vriga utbyggnadsomradena.

Omrade Projektnamn Dygnstrafik
A Z-parken 50
B Omrade utmed riksvag 50 1000
C Luxor center 1300
D Agneshdg 2000
E Klubbudden 1900
F Mariebergsskolan 700
Totalt 6950

Trafiken fran dessa omraden paverkar endast perspektivet till prognosaret 2040, med undantag
av Mariebergsskolan som berdknas vara utbyggd till ar 2019.

Mariebergsskolan antas inte ha nagon eller forsumbar trafik under juli manad eftersom skolan
da ar stangd.

2.9 FORDELNING AV TRAFIK

Inom ramen for projektet studeras endast hur trafiken fordelar sig pa vagnatet i Varamoomradet
och ut pa de storre vagarna, dvs det studeras inte hur trafiken fordelar sig inom Motala centrum.

Lalandia A/S uppskattar Lalandias upptagningsomrade till ca. 3h koérvag, dar besokarna antas
fordela sig pa det overgripande vagnatet enligt kartan i figur 12 nedan.
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Figur 12, Antagen fardvagsfordelning av trafiken till Lalandia, gjord av Lalandia A/S. © OpenStreetMap —
redigerad av Tyréns.
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Som visat enligt kartan i figur 13 nedan dr tanken att trafiken till de fem planomradena ska
styras genom skyltning sa att omrade 1 och 2 nas fran sodra trafikplatsen och omrade 3, 4 och
5 fran norra trafikplatsen. Da Varamovagen huvudsakligen ska anvandas for boendetrafik nyttjas
den parallella vigen Badvidgen for trafiken till omrade 3, 4 och 5.

Lokal trafik mellan Lalandias planomraden och Motala centrum antas vara inkluderad i trafiken
till de allmanna parkeringarna.

\1°% 60 %
— RV 34/ Metallgatan

Vattern
RV 50
Mariebergsudden A
4
L4
’
' ']
. piat l'.._
Motala centrum y Ll
X3o% Cin
’Motala

Figur 13, Antagen fardvag for besokarna till Lalandias fem planomraden sett utifran de tva trafikplatserna
och det dverordnade vagnatet. © Sweco, 2017-12-12 (underlagskarta) — redigerad av Tyréns.

Vid fordelningen av trafiken till de allmédnna parkeringar och de 6vriga utbyggnadsomradena ar
bedomningen gjord utifran vad som uppskattas som den naturliga fardvagen och att en stor
andel ar lokal trafik. Antagen férdelning visas pa kartan i figur 14 nedan.
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Figur 14, Antagen fardvag for besokarna till de allmanna parkeringarna (bld) och de 6vriga
utbyggnadsomradena (roda) sett utifrdn de tva trafikplatserna och det éverordnade vagnatet. © Sweco,
2017-12-12 (underlagskarta) — redigerad av Tyréns.
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2.10 SIMULERINGSMODELL

En trafiksimuleringsmodell har byggts upp med hjilp av kartunderlag for omradets detaljplaner.
Underlag till modellen bestar av de trafikfloden som berdaknas belasta gatunatet ar 2021 och ar
2040. Simuleringarna ar baserade pa omradets maxtimme under de olika scenarierna.
Maxtimmen antas utgora 10% av dygnstrafiken och riktningsférdelas 50/50 pa vaglankarna.

De tva prognosaren delas bada upp i ett scenario for lagsdsong (genomsnittsdygnet) och ett
scenario med hogsasongtrafik (juli manad). Detta gors for att det ska ga att skilja pa
trafikflodena under vardagsdygnet, frimst mellan manaderna september-maj, och ett dygn
under hégsasong, dvs sommarmanaderna.

Trafiksimuleringsmodellen byggs upp pa en évergripande niva och omfattar endast
biltrafikfloden.

Kanslighetsanalys genomfoérs for ar 2021 och ar 2040 for att studera konsekvenserna av en 30%
O0kning respektive minskning av trafiken till och fran Lalandia, de allmanna parkeringarna och de
ovriga utbyggnadsomradena.

3 KONSEKVENSER

3.1 TRAFIKFLODEN OCH FRAMKOMLIGHET FOR BILTRAFIKEN, PROGNOSAR 2021

Trafiken pa de statliga vdgarna berdaknas uppga till nivaerna i tabell 11 nedan, inkluderat
trafiken fran Lalandia, Mariebergsskolan och de allmanna parkeringarna.

Tabell 11, Beraknad trafikprognos ar 2021 for de statliga vagarna, inkluderat trafik fran Lalandia,
Mariebergsskolan och de allmé&nna parkeringarna. Okningen refererar till trafikdkningen som kommer av
utbyggnadsomradena och de nya parkeringsytorna jamfért med hur trafiknivan hade sett ut annars.

Vag Lagsasong Hogsasong

Antal fordon | Okning | Antal fordon | Okning
1. Riksvdg 50, s6der Storgatan 10 500 5% 11 300 13%
2. Riksvdg 50, soder rikvdag 34 14 200 11% 16 400 28%
3. Riksvdg 50, norr riksvdg 34 8 600 3% 8 900 7%
4. Riksvdg 34, vdst Lasarettsg. 10 700 12% 12 600 32%
5. Riksvdg 34, vast Glimmerv. 9 300 15% 11 200 38%
6. Riksvdg 34, 6st Glimmerv. 10 400 13% 12 300 33%

Trafiken pa de kommunala gatorna berdknas uppga till nivaerna i tabell 12 nedan, inkluderat
trafik fran Lalandia, Mariebergsskolan och de allmdnna parkeringarna. Att trafiken pa
Mariebergsgatan och Agneshdgsgatan ar lagre under hogsdsong dn under lagsdasong beror pa
att Mariebergsskolan ar stiangd under hégsasong, vilket paverkar belastningen pa dessa gator.

Tabell 12, Beraknad trafikprognos ar 2021 for de kommunala gatorna, inkluderat trafik fran Lalandia,
Mariebergsskolan och de allménna parkeringarna. Okningen refererar till trafikokningen som kommer av
utbyggnadsomradena och de nya parkeringsytorna jamfort med hur trafiknivdn hade sett ut annars.

Gata Lagsadsong Hdgsdsong
Antal fordon | Okning | Antal fordon | Okning
7. Bispgatan 2900 19% 4 400 62%
8. Bispgatan 1300 26% 2 000 80%
9. Storgatan 6 800 6% 8100 13%
10. Vintergatan 10 600 8% 11 500 4%
11. Badstrandsvdgen 3500 45% 6 400 138%
12. Mariebergsgatan 2D 2 000 113% 1 600 42%
13. Mariebergsgatan 2A 2 400 78% 2 000 32%
14. Agneshogsgatan 4 800 28% 4100 13%
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3.1.1 RESULTAT AR 2021

Resultatet for simuleringarna for ar 2021 skiljer sig at avseende lagsasongscenariot och
hogsasongscenariot, se figur 15 och 16 nedan. Generellt for ar 2021 ar att med undantag av
Mariebergsskolan sa ar inget av de planerade utbyggnadsomradena A-F utbyggda vilket gor att
enbart Lalandias trafik, trafiken till de allmanna parkeringarna samt befintlig trafik belastar
gatunatet. | lagsdsongscenariot flyter trafiken pa bra i hela omradet. | hogsdsongscenariot
uppstar dock framkomlighetsproblem och det ar den 6stergaende trafiken pa Badstrandsvdgen i
riktning mot den sodra trafikplatsen som paverkas och gor att koer bildas pa Badstrandsvagen.

Under lagsdasongscenariot ar det cirka 180 fordon som kor 6sterut pa Badstrandsvdagen mot den
sodra trafikplatsen, vilket korsningen Badstrandsvdagen/Vintergatan klarar av att hantera.
Motsvarande trafikflode under hogsdsongen ar 320 fordon vilket inte kan avvecklas i
korsningen. Vid langre kobildning pa Badstrandsvagen bygger kéerna forbi cirkulationsplatsen
som knyter samman Badstrandsvagen med Badvagen vilket darmed aven paverkar
kollektivtrafiken negativt.

TR .

Figur 15, Trafiksituationen vid korsningen Badstrandsvagen/Vintergatan vid den sédra trafikplatsen ar 2021

. Lres

Figur 16, Trafiksituationen vid korsningen Badstrandsv
2021 under hdgsasong.

agen/Vintergatan vid den sodra trafikplatsen

Resultatet av kdnslighetsanalysen for ar 2021 under lagsdsong visar att trafiken flyter pa bra vid
saval en 6kning som en minskning av trafiken fran utbyggnadsomradena med 30%. Under
hogsasongscenariot for ar 2021 forbattras dock inte trafiksituationen av en minskning med 30%.
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3.2 TRAFIKFLODEN OCH FRAMKOMLIGHET FOR BILTRAFIKEN, PROGNOSAR 2040

Trafiken pa de statliga vdgarna beraknas uppga till nivaerna enligt tabell 13 nedan, inkluderat
trafiken fran Lalandia, de allmdnna parkeringarna och de 6évriga utbyggnadsomradena som
planeras i Varamon.

Tabell 13, Beraknad trafikprognos ar 2040 for de statliga vagarna, inkluderat trafik fran Lalandia, de
allménna parkeringarna och de évriga utbyggnadsomradena som planeras i Varamon. Okningen refererar
till trafikokningen som kommer av utbyggnadsomradena och de nya parkeringsytorna jamfort med hur
trafiknivan hade sett ut annars.

Vdg Lagsasong Hoégsdsong

Antal fordon | Okning | Antal fordon | Okning
1. Riksvdg 50, sdder Storgatan 13100 8% 13 900 14%
2. Riksvag 50, soder riksvdg 34 19 200 23% 21 500 37%
3. Riksvdg 50, norr riksvdg 34 10 900 7% 11 200 10%
4. Riksvdg 34, vast Lasarettsg. 14 600 25% 16 500 41%
5. Riksvdg 34, vast Glimmerv. 12 900 30% 14 800 48%
6. Riksvdg 34, 6st Glimmerv. 14 300 26% 16 100 43%

Trafiken pa de kommunala gatorna berdaknas uppga till nivaerna i tabell 14 nedan, inkluderat
trafiken fran Lalandia, de allmanna parkeringarna och de dvriga utbyggnadsomradena som
planeras i Varamon. Att trafiken pa Mariebergsgatan och Agneshdgsgatan ar lagre under
hogsdasong an under lagsasong beror pa att Mariebergsskolan ar stangd under hégsasong, vilket
paverkar belastningen pa dessa gator.

Tabell 14, Beraknad trafikprognos ar 2040 for de kommunala gatorna, inkluderat trafik fran Lalandia, de
allmanna parkeringarna och de évriga utbyggnadsomradena som planeras i Varamon. Okningen refererar
till trafikokningen som kommer av utbyggnadsomradena och de nya parkeringsytorna jamfért med hur
trafiknivan hade sett ut annars.

Gata Lagsasong Hbégsasong

Antal fordon | Okning | Antal fordon | Okning
7. Bispgatan 2 900 19% 4400 62%
8. Bispgatan 1300 26% 2 000 80%
9. Storgatan 8100 27% 9 000 26%
10. Vintergatan 12 700 29% 13 600 24%
11. Badstrandsvagen 4500 89% 7 500 117%
12. Mariebergsgatan 2D 2 000 113% 1 600 42%
13. Mariebergsgatan 2A 2 400 78% 2 000 32%
14. Agneshdgsgatan 6 600 78% 6 000 65%

3.2.1 RESULTAT AR 2040

Resultatet for simuleringarna for ar 2040 visar att det blir kapacitetsproblem i korsningen
Badstrandsvdgen/Vintergatan redan i lagtrafikscenariot, da 230 fordon ska Osterut pa
Badstrandsvagen mot den sodra trafikplatsen under maxtimmen. Motsvarande siffra for
hogtrafik ar 370 fordon/timme, vilket ar ytterligare 140 fordon.

Resultatet av kdanslighetsanalysen for ar 2040 visar att varken lagsdsong eller hogsasong
forbattras av en minskning av trafiken fran utbyggnaderna med 30%. Det maste alltsa till nagon
annan typ av forandring for att trafiksituationen ska bli battre.
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3.3  SLUTSATS SIMULERING

Enligt simuleringsmodellen flyter trafiken pa bra till ar 2021 under lagsasong, men situationen
forvarras under hogsdasongen och kapacitetsproblem i form av kéer uppstar. Detta bedéms bero
pa ett flertal saker. Férst och framst ar trafikflodet till och fran Lalandia storre under
hogsdsongen dn under lagsdsongen och detsamma galler dven 6vrig grundtrafik i omradet pa
grund av alla badgaster under sommaren. De kdéer som uppstar under hégsdasongen i korsningen
Badstrandsvagen/Vintergatan gor det pa grund av korsningens utformning da 6stergaende fléde
pa Badstrandsagen ar underordnat saval den norrgdende som den sddergaende trafiken pa
Vintergatan. En ombyggnad av korsningen anses daremot inte nédvandig till ar 2021 eftersom
trafiksituationen fungerar under lagsasong och det inte anses rimligt att dimensionera en
korsning efter hogsdasongens maxtimme. Kderna som uppstar i modellen bedéms inte heller
vara helt representativa eftersom bilister tenderar att vdlja andra vagar vid koébildning for att
slippa sta i ko.

Till ar 2040 bedoms atgarder behéva genomféras i korsningen Badstrandsvagen/Vintergatan for
att undvika kapacitetsproblem.

I samtliga simuleringsmodeller ar framkomligheten god pa riksvag 50, och inga kapacitets-
problem uppstar.

3.4 KOLLEKTIVTRAFIK

For att planomrade 1, 3, 4 och 5 ska kunna forsérjas med kollektivtrafik féreslas en ny rutt for
busslinje 303 vast om riksvdg 50, dar bussen trafikerar Bispvdgen, Badvdagen och Badstrands-
vagen (se kapitel 2.8). Dagens cirkulationsplats i korsningen Badvagen/Badstrandsvagen ar dock
inte dimensionerad for tung trafik med hansyn till fordonens krav pa svangrorelser. For att det
ska vara mojligt att anvanda den foreslagna rutten kravs darfér en ombyggnad av denna
korsning. En utokning av en befintlig busslinje innebar ocksa att omloppstiden per tur okar,
samt att restiden for de boende 6st om riksvag 50 blir langre.

3.5 GANG- OCH CYKELTRAFIK

Gang- och cykelvagnatet i Varamoomradet ar idag val utbyggt lings de storre gatorna vast om
riksvdag 50. Langs delar av cykelvagnatet vaster om Badvagen/Bispgatan saknas dock tydliga och
gena kopplingar i vast-ostlig riktning som sammankopplar strandomradet med den befintliga
gang- och cykelviagen langs Badviagen/Bispgatan, se kartan i figur 17 pa nasta sida. En
forstarkning av denna koppling ar viktig for att 6ka tillgangligheten inom Varamon generellt,
sarskilt dd manga nya verksamhetsomraden ar planerade att etableras ldngs Badvagen samt da
de allmanna parkeringarna och de nya busshallplatserna ar féreslagna langs samma gata.

En 6versyn av de befintliga gang- och cykelvdgarna behover ocksa goras for att kontrollera att
belysningen dr tillfredsstdllande, da detta paverkar tryggheten och dirmed anvandningen av
dessa.
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Figur 17, Behov av forstarkta kopplingar mellan strandomrédet och gang- och cykelvagen
langs Badvagen/Bispgatan visat som svarta pilar. © Sweco, 2017-12-12 - redigerad av Tyréns.

Som visat pa kartan i figur 18 nedan ar inte alla cykelparkeringarna i Varamoomradet anslutna
till gang- och cykelvagnatet, vilket forsamrar parkeringarnas tillganglighet. Framfoérallt galler
detta parkering nr 4 till 8, vilket omfattar nagot mer an 50 cykelparkeringar. En komplettering av
dessa anslutningar ar viktig for att oka tillgangligheten for cyklande inom Varamon.

Enligt belaggningsstudien av cykelparkeringarna i Varamoomradet finns inget pavisat behov av
att utdka antalet cykelplatser. Belaggningen ar dock starkt sasongs- och vaderberoende och
enligt den tidigare genomforda oversiktliga trafikinventeringen ar manga av cykelparkeringarna
overbelastade i dagsldget. En 6versyn av beldggningen hos de befintliga cykelparkeringarna
under hogsasong kan darmed behoéva goras for att kontrollera att antalet cykelparkeringar ar
tillfredsstallande.

Figur 18, Cykelparkeriarnas koppling till det befintligt gang- och cykelvagnatet.
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3.6 TRAFIKSAKERHET OSKYDDADE TRAFIKANTER

Det finns inga uppenbara trafiksakerhetsproblem i dagslaget i de punkter dar oskyddade
trafikanter passerar vagnatet. Med okad trafik som en foljd av de planerade utbyggnaderna okar
risken for olyckor nagot, men bedéms aven fortsattningsvis inte utgora nagot egentligt problem.

Hansyn bor tas till eventuella nya passager for oskyddade trafikanter i samband med
etableringen av de nya omradena.

3.7 MARIEBERGSSKOLAN

Konsekvenser avseende tillganglighet, trafiksakerhet och buller runt skolan antas bli sma da
trafiken till Lalandias planomrade 2 huvudsakligen ar koncentrerad till de tre sommarmanaderna
(jun-aug) nar Marieberskolan ar stangd. Eventuellt kan man tydliggora att hastighetsgransen
forbi skolan ar 30km/h genom hastighetssankande atgarder, exempelvis hastighetssakrade
overgangstallen och chikaner, pa Mariebergsgatan som idag ar lang och rak.

Da Lalandia har som mest besdkare under de tre sommarmanaderna nar Mariebergsskolan ar

stangd kan parkeringsbehovet for skolan I6sas genom samnyttjande av parkeringen vid Folkets
park.

4 STUDERADE ATGARDER

4.1 UTREDNING AV TANKBARA LOSNINGAR

4.1.1 BILTRAFIK

Resultatet fran konsekvensbeskrivningen, kapitel 3, visar att problemen i trafiksystemet ar
koncentrerade till korsningen Badstrandsvdagen/Vintergatan vaster om sodra trafikplatsen pa

riksvdg 50, se figur 19 nedan. De problem som uppstar kring korsningen beror pa en
kombination av tva faktorer:

e Manga stora utbyggnadsomraden i Varamon vars lokalisering innebar att trafiken
huvudsakligen belastar den sédra trafikplatsen.

e Utformningen av det lokala gatunatet strax vaster om den sddra trafikplatsen, som
begransar kapaciteten i gatunatet och skapar en flaskhals in mot trafikplatsen. Som visat
pa kartan i figur 19 nedan ar korsningen Badstrandsvagen/Vintergatan (rod punkt) en
kritisk punkt i gatundtet da trafikflodena pa de hogt belastade Badstrandsvdgen och
Vintergatan slas samman infor trafikplatsen, samtidigt som det ar lite plats for
kobildningar pa gatunatet pga. korta avstand till narliggande cirkulationsplatser.
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Figur 19, lllustration av problematiken i korsningen Badstrandvagen/Vintergatan.
© Motala kommuns kommunkarta — redigerad av Tyréns.
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| syfte att avhjdlpa trafiksituationen i den lokaliserade problempunkten studeras fyra olika
atgarder i trafiksimuleringsmodellen avseende framkomlighet pa gatunatet. Nedan presenteras
resultatet av atgarderna. Alla atgarder provas i trafiksimuleringsmodellen for 2040 med lagtrafik
som indata. Anledningen till att lagtrafikscenariot studeras ar att det inte ar rimligt att atgarda
hdgsdsongen da detta scenario bedéms intraffa sa pass sallan att det inte bor vara
dimensionerande for gatunatet.

1.

Omledning av trafiken fran Lalandias planomrade 1

Enligt forutsattningarna anvander trafiken som alstras till planomrade 1 den sddra
trafikplatsen. 70% av denna trafik kommer dock norrifran pa Riksvdag 50 eller 6sterifran
pa riksvdg 34 och har darfor mojlighet att via Badvdagen anvdnda den norra trafikplatsen
istdllet for den sddra. En omledning av trafiken kan uppnas genom aktiv styrning av
trafiken till och fran omradet, exempelvis genom skyltning och utskick av information
till Lalandias gaster om rekommenderat vagval. Lalandia kan dven tipsa sina besdkare
vid vilken tid pa dygnet som de lampligen bor lamna omradet for att undvika de varsta
koerna.

Enligt simuleringsmodellen innebar en sddan omledning en tamligen liten paverkan pa
trafiksituationen i omradet. Detta bedéms bero pa att Lalandiatrafiken endast utgér en
liten del av den totala trafiken i omradet. Styrning av trafiken bedoms enbart fungera for
trafiken till Lalandias omraden, da trafiken till de allmanna parkeringarna och de évriga
utbyggnadsomradena huvudsakligen ar aterkommande besdkare som kanner till
vdgvalen och darmed ar mindre paverkningsbara.

Avlastning av korsningen Badstrandsvdgen/Vintergatan

Da omledning av Lalandias trafik endast paverkar trafiksituationen marginellt studeras
en mer omfattande avlastning av korsningen Badstrandsvagen/Vintergatan. Detta
innebar att all trafik fran omradena langs Badstrandsvdgen och Badvagen riktas om sa
att samtliga lamnar Varamoomradet via den norra trafikplatsen pa riksvag 50.

Resultatet av avlastningen innebdr att en ldgre belastning laggs pa korsningen
Badstrandsvagen/Vintergatan vilket i sin tur gor att kderna pa anslutningarna reduceras
och korsningen fungerar battre. Korsningen Badstrandsvagen/Vintergatan klarar av att
avveckla ett flode pa max 180 fordon/timme innan kapaciteten dverskrids i den vastra
tillfarten.

Omreglering av korsningen Badstrandsvagen/Vintergatan

Korsningen ar idag reglerad med vdjningsplikt fran Badstrandsvagen, vilket ar naturligt
med tanke pa att flodet pa Vintergatan ar dominerande. | samband med de stora
utbyggnaderna i anslutning till Badstrandsvdagen och Badvdgen kan det dock vara
aktuellt att reglera om korsningen sa att korsningen far vajningsplikt soderifran i syfte
att minska kderna pa Badstrandsvagen.

Resultatet enligt simuleringsmodellen visar att det ar svart att fa till en omreglering av
korsningen eftersom trafikflodet pa Vintergatan fortfarande ar stort i relation till
trafikflodet pa Badstrandsvdagen. Resultatet av omreglering blir snarare att problemet
flyttas och att kapacitetsproblem i stéllet uppstar pa Vintergatan och i den sédra
trafikplatsen.

Ombyggnad av korsningen Badstrandsvagen/Vintergatan

En ombyggnad av dagens trevdagskorsning Badstrandsvdagen/Vintergatan, exempelvis till
en cirkulationsplats eller signalreglerad korsning, innebdr att korsningens kapacitet blir
storre an idag vilket kan ha positiv effekt pa kderna pa anslutningarna. | denna studie
testas endast alternativet med cirkulationsplats med syftet att fa en uppfattning om vad
en ombyggnad kan medféra for korsningen. Om det blir aktuellt med en ombyggnad
bor dock mer djupgaende studier genomforas for att studera vilken korsnings-
utformning som ger den mest optimala trafiksituationen.
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Cirkulationsplats ar testat i trafiksimuleringsmodellen med samma antal korfalt som i
dagslaget, men dar hégersvangsfaltet pa Vintergatan soéderifran ar friliggande.
Resultatet fran simuleringen tyder pa att framkomligheten blir mycket battre for trafiken
pa Badstrandsvagen med en cirkulationsplats. Viss kobildning uppstar dock pa de andra
tillfarterna men koerna avvecklas tamligen fort. | denna studie utreds endast
cirkulationsplatsen pa en valdigt enkel niva och om denna typ av atgard blir aktuell bor
mer djupgaende studier genomforas for att sdakerstalla god framkomlighet i samtliga
anslutningar.

4.1.2 KOLLEKTIVTRAFIK

Korsningen Badvagen/Badstrandsvdgen

For att det ska vara mojligt att forsérja Lalandias planomrade 1, 3, 4 och 5 med buss enligt
foreslagen rutt (se kapitel 2.3) kravs en ombyggnad av dagens cirkulationsplats i korsningen
Badvagen/Badstrandsvdgen, se figur 20 nedan, da denne inte ar dimensionerad fér tung trafik
med hansyn till fordonens krav pa svangrorelser. En detaljstudie av cirkulationsplatsen med
tillhérande kérsparsutredning anvands for att studera vilka justeringar som behover géras
utformningsmassigt for att en buss ska kunna komma igenom.
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Figur 20, Ortofoto dver korsningen Badvéagen/Badstrandsvagen. Vit cirkel ar éverkdrningsbar yta.
© Motala kommun.

Korsparsutredningen ar gjord med en 12-, 15- och 19 - metersbuss i cirkulationsplatsen
Badvagen/Badstrandsvagen, dar bussen goér en vanstersvang fran Badvagen in pa
Bastrandsvagen respektive hogersvang fran Badstrandsvagen in pa Badvagen. Resultatet av
kérsparsutredningen visar att dagens utformning av cirkulationsplatsen fungerar for en buss
med langden upp till 15 meter.

Korsparskontrollen visar ocksa att en dubbelbuss med ldngden 19 meter inte klarar att fardas
genom cirkulationsplatsen med dagens utformning. Det ar 1,3 meter av den inre rondellen som
dubbelbussen kor 6ver. Enligt VGU 2015 maste en delvis overkérningsbar cirkulationsplats ha en
inre radie pa > 2 meter och en yttre rondellradie pa > 7 meter. Detta innebar att om en 19
meters dubbelbuss ska kunna fardas genom korsningen sa behover den inre rondellen minskas
med 1 meter sa den far en radie pa 5 meter. Cirkulationen behover darmed inte byggas ut utan
det racker med mindre justeringar av den inre rondellen.

Resultatet fran korsparskontrollen kan forutsattas omfatta cirkulationsplatsen i sin helhet, dvs
for samtliga fardriktningar genom cirkulationsplatsen.

Korsparskontrollen visar endast vad som ar mojligt sett till fordonens svangrorelser och tar inte
hojd for andra eventuella begransningar i utformningen, exempelvis att grundforhallandena
kanske ar otillracklig for att klara tunga fordon.
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Nya hallplatser lings Badvagen

| samband med foérslaget om den utdkade rutten for busslinje 303 foreslas tre nya hallplatser
langs Badvagen vast om riksvdg 50 - i h6jd med Bispgatan, Manvagen och Badstrandsvagen, se
kapitel 2.3. Avstandet mellan Bispgatan och Manvidgen ar ca 400m och mellan Manvagen och
Badstrandsvagen ca 550m.

Busshallplatsernas lokalisering i forhallande till respektive korsning bor vadljas utifran att det ska
vara ett relativt jamnt avstand mellan hallplatserna. Andra aspekter att ta hansyn till ar
bussresenarernas behov av korta avstand och méjligheten till att skapa goda gang- och
cykelférbindelser till och forbi hallplatsen. Platsforutsattningar paverkar ocksa.

Pa kartan i figur 21 nedan redovisas forslag pa hallplatsernas lagen. En redogorelse for
respektive hallplatslage gors i den efterféljande texten.
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Figur 21, Forslag pa nya hallplatslagen langs Badvagen. © Motala kommuns kommunkarta —
redigerad av Tyréns.

Hallplatsldge 1 - Badvdgen/Bispgatan

Korsningen Badvdgen/Bispgatan ar en T-korsning, reglerad med vdjningsplikt norrifran. Gang-
och cykelbana finns ldngs vastra sidan av Badvagen/Bispgatan och langs sédra sidan av
Bispgatan, med hastighetssakrade gang- och cykelpassager soder och 6st om korsningen. Norr
om korsningen finns befintlig bostadsbyggelse, pa ytan vast om korsningen planeras

parkeringsomrade 5 med befintlig in-/utfart mot Badvagen och 6st om korsningen finns en
tennishall.

Tva hallplatslagen foreslas pa Badvdagen, pa strackan mellan anslutningen till parkeringen och
den sodra fastighetsgransen till tennishallen. Forslaget forutsatter en ny gang- och
cykelanslutning langs 6stra sidan av Badvdagen som sammanbinder det 6stra hallplatslaget med
gang- och cykelpassagen pa Badvdgen.
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Hallplatsldge 2 - Badvdgen/Manvédgen

Korsningen Badvagen/Manvagen ar en cirkulationsplats med fyra anslutningar. Befintlig
bebyggelse finns sydvast och 6st om korsningen och ett gronomrade finns i nordvast. Pa ytan
nordost om korsningen planeras daven parkeringsomrade 9 och pa ytorna séder om korsningen
planeras utbyggnadsomrade A vdast om Badvdgen och parkeringsomrade 16 6st om Badvagen.
Gang- och cykelbana finns langs Badvdgens vastra sida och ldngs sddra sidan av Manvdgen, med
gang- och cykelpassage 6ver Manvagen vdst om korsningen.

Tva hallplatslagen foreslas pa Badvagen séder om cirkulationsplatsen, strax soder om dar
bebyggelsen tar slut pa den Ostra sidan av Badvagen. Langs den vastra sidan ligger bebyggelsen
en bit fran vdgen varfor det finns utrymme att fa plats med hallplatsen mellan fastighetsgransen
och vdgen. Forslaget forutsadtter dock en ny passage éver Badstrandsvdgen som sammanbinder
det Ostra hallplatslaget med gang- och cykelbanan langs Badvdgens vastra sida. Hallplatsen
forutsatter ocksa koordinering med planerna for utbyggnadsomrade A och parkeringsomrade
16.

Hallplatsldge 3 - Badvdagen/Badstrandsvagen

Korsningen Badvdgen/Badstrandsvagen ar en cirkulationsplats med fyra anslutningar.
Bebyggelse finns sydést om korsningen, i évrigt omges korsningen av gréonytor. Gang- och
cykelbana finns ldngs vastra sidan av Badvagen, langs sodra sidan av Badstrandsvagen och langs
cirkulationsplatsens nordostra sida. Gang- och cykelpassager finns pa cirkulationsplatsens alla
anslutningar.

Tva hallplatslagen foreslas pa Badvagen, norr om cirkulationen, da det ar mindre trafik pa
Badvagen an pa Badstransvdgen samtidigt som placeringen ger ett jamnt avstand till de tva
andra hallplatserna pa Badvagen. Fordelen med att samla hallplatslagena pa en och samma
anslutning ar ocksa att det ger ett samlat intryck.

4.1.3 GANG- OCH CYKELTRAFIK

Gang- och cykelvagnatet i Varamoomradet ar idag val utbyggt och det som huvudsakligen
aterstar ar att forbattra de gaendes och cyklandes tillgdnglighet till Varamostranden, genom att
komplettera befintliga gang- och cykelvagar i 6st-vastlig riktning och skapa anslutningar till de
cykelparkeringar som saknar det idag. En 6versyn av belaggningen hos de befintliga
cykelparkeringarna under hogsasong behover ocksa goras for att kontrollera att antalet platser
ar tillfredsstallande.

Enligt den 6versiktliga trafikinventeringen saknas tillfredstallande belysning langs flertalet av
gang- och cykelvagarna. Da detta paverkar tryggheten och darmed anvandningen av dessa finns
det behov av att se over och komplettera belysningen langs gang- och cykelvdgarna i
Varamoomradet.

4.2 EFFEKTBEDOMNING AV ATGARDSFORSLAG

En samlad bedémning av de studerade atgdrderna gors med utgangpunkt i trafiksituationen for
lagsdsong ar 2040. Bedomningen avser féljande aspekter och atgardernas effekt pa dessa
jamfort med hur trafiksituationen ser ut utan atgard:

e Tillgdanglighet - atgardens paverkan pa vagnatets mojlighet till att anvandas for att na olika
malpunkter. Faktorer som ar kopplade till tillganglighet ar genhet, restid, vantetider,
komfort, regelbundenhet och anvandbarhet.

e Trafiksdkerhet - atgardens inverkan pa risken att dodas eller skadas i trafiken. Denna
aspekt bedoms 6vergripande for samtliga trafikslag som fardas i straket.

e Trygghet - atgardens mojlighet att paverka den upplevda risken fér olyckor och vald samt
kdnsla av kontroll 6ver situationen. Faktorer som ar kopplade till trygghet ar belysning,
overskadlighet, hastighet, rorelsefrihet, folkmangder och barn som vistas i biltrafiken.
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e Framkomlighet - atgardens inverkan pa restid, kopplat till forflyttningens langd och
hastighet. Framkomligheten kan aven paverkas punktvis som i korsningar eller langs
enstaka delar av natet, da framkomligheten i h6g grad paverkas av fordrgjningar vid
korsningar och av korsningarnas utformning.

e Kostnad - uppskattad kostnad for atgarden. Kostnaden anger bara riktvarden och kan
variera kraftigt beroendes pa platsspecifika markférhallanden som ar svara att forutse samt
utformningens detaljeringsniva.

Beddomningen av de fyra forsta aspekterna har gjorts enligt skalan i tabell 15 nedan.

Tabell 15, Bedémningsskala, effektbedémning

Mycket positiv [

Positiv +
Ingen effekt 0
Negativ =

Mycket negativ
Oversiktliga kostnadsbedémningar har gjorts for respektive atgird och redovisas i bedémningen
som lag, mellan eller hog, utifran skalan i tabell 16 nedan.

Tabell 16, Bedémningsskala, kostnader

Lag <100 000 kr
Medel 100 000 - 500 000 kr
Hog > 500 000 kr

| tabell 17 nedan redovisas den samlade bedémningen av de studerade atgarderna, dar
respektive atgard beddoms utifran vilka effekter de har pa trafiksituationen.

Tabell 17, Samlad bedémning av de studerade atgarderna. Bedémningen avser atgardernas effekt jamfort
med hur trafiksituationen ser ut utan atgard.

Atgard Effekt pa studerade aspekter Kostnad
Tillgang- | Trafik- Trygg- | Framkom-
lighet sdakerhet | het lighet

Omledning av trafiken fran Lalandias + 0 0 + Lag

planomrade 1 genom aktiv styrning av
trafiken, exempelvis genom skyltning
och information

Avlastning av korsningen + + 0 Lag
Badstrandsvdgen/Vintergatan
Omreglering av korsningen - 0 0 - Lag
Badstrandsvdagen/Vintergatan
Ombyggnad av korsningen + + 0 Hog

Badstrandsvdagen/Vintergatan

Ombyggnad av korsningen + Lag
Badvdgen/Badstrandsvagen sa att den

kan hantera tung trafik

Komplettering av befintliga gang- och + Mellan-
cykelvagar Hog
Oversyn av cykelparkeringarna i 0 Lag
hogsdsong

Oversyn och komplettering av + Lag-
belysningen langs gang- och Mellan

cykelvdgarna

Den samlade bedomningen av de studerade atgarderna visar att samtliga atgarder, med
undantag av omregleringen av korsningen Badstrandsvagen/Vintergatan, har positiva effekter
for trafikmiljon i Varamoomradet.
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4.3 INRIKTNING OCH REKOMMENDATION

Resultatet fran trafiksimuleringen pekar pa att eventuella atgarder for biltrafiken kommer bli
aktuella forst till ar 2040. Vissa av de studerade atgarderna kan dock genomforas tidigare i
forebyggande syfte. Flertalet av atgarderna for kollektivtrafiken och gang- och cykeltrafiken bor
vara genomfdrda till ar 2021 for att skapa goda foérutsattningar for Lalandias etablering.

Med utgangspunkt i ovanstaende resonemang kan de studerade atgarderna delas in i tva

kategorier:

1. Atgirder som féreslas i samband med utbyggnaden av Lalandia och de allminna
parkeringarna.

2. Atgirder som foreslas forst nir behovet uppstar.

Atgirder som tillhér kategori 1 dr:

e Aktiv styrning av trafiken till och fran Lalandias omraden, exempelvis genom skyltning och
utskick av information till gasterna om rekommenderat vagval.

Nya busshallplatser fér busslinje 303 langs Badvagen.

Komplettering av befintliga gang- och cykelvdagar i Varamoomradet.

Oversyn av cykelparkeringarna i hégsiasong i Varamoomradet.

Oversyn och komplettering av belysningen lings gang- och cykelvidgarna i Varamoomradet.

Atgarder som tillhor kategori 2 ar:

e Ombyggnad av korsningen Badvagen/Badstrandsvagen, for att mojliggora for 19 meters-
bussar.

e Ombyggnad av korsningen Badstrandsvdgen/Vintergatan, for att 6ka korsningens kapacitet.

Utformningen av det lokala gatunatet strax vaster om den sddra trafikplatsen utgor en tydlig
begransning i trafiksystemet redan idag. Huruvida korsningen Badstrandsvdagen/Vintergatan
behover byggas om eller inte och nar i tiden detta i sa fall sker beror dock mycket pa hur
omfattande utbyggnaderna i Varamoomradet blir. | studien har det tagits hojd for de
utbyggnadsomraden som ar planerade i nulaget, men i samtliga projekt finns en osdkerhet
avseende omfattningen vilket gor det komplext att kunna analysera dem ingdende. Detta galler
sarskilt de 6vriga utbyggnadsomradena A-E som fortfarande ar i ett tidigt planskede. For att
kunna planera nar atgarder satts in ar det darfor viktigt att folja upp utbyggnaderna och
konsekvenserna efterhand som de byggs ut. Om det blir aktuellt med en ombyggnad boér dven
mer djupgaende studier genomforas for att studera vilken korsningsutformning som ger den
mest optimala trafiksituationen och for att sakerstdlla god framkomlighet i samtliga
anslutningar.

Den samlade bedémningen av de studerade atgarderna visar att samtliga atgarder har positiva
effekter for trafikmiljon i Varamoomradet. Konsekvenserna av de totala utbyggnaderna i
Varamoomradet beddms huvudsakligen vara av lokal art och férvdntas ha liten paverkan pa
Motalaborna generellt. Lalandias etablering ar egentligen den enda verksamhet som alstrar ny
trafik till Motala. Trafiken till 6vriga utbyggnader, det vill sdga till de allmdnna parkeringarna och
utbyggnadsomradena A-E, utgors huvudsakligen av Motalaborna och finns redan till stor del pa
gatundtet idag men omfordelas. Utbyggnaderna i Varamoomradet bor dock studeras
tillsammans med 6vriga utbyggnader i Motala kommun for att fa en helhetsbild av den samlade
effekten av samtliga planerade exploateringar i kommunen och for att kunna samordna olika
atgarder.
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TYRENS

5 SAMMANFATTNING OCH SLUTSATSER

Resultatet fran studien visar att Lalandias omraden och de allmdnna parkeringarna kan byggas
ut till 2021 utan att det blir patagliga negativa konsekvenser pa viagnatet, men att atgarder for
biltrafiken kan bli aktuellt till ar 2040 baserat pa de trafikfloden och den flodesférdelning som ar
antagna i studien. Skillnaden beror huvudsakligen pa att trafiken fran de 6vriga
utbyggnadsomradena i Varamoomradet tillkommer till ar 2040. | samtliga av dessa finns en stor
osdkerhet avseende omfattningen. Da utbyggnaderna i Varamoomradet dven forvantas ske over
lang tid kommer troligtvis trafikanterna anpassa sitt resande och sina vdgval efterhand som
omradena byggs ut, varfor problemen férvantas blir mindre dn vad som ar identifierade i denna
rapport. Resultatet indikerar dock samtidigt att det finns vissa begrdansningar i trafiknadtet redan
idag. Detta galler framforallt korsningen Badstrandsvdgen/Vintergatan som ar identifierad som
en problempunkt redan i nuldget, vilket aven foljer med till ar 2021 och ar 2040.

| studien har det identifierats ett antal atgardsalternativ av varierande art och storlek som
beddms medfora positiva effekter for trafikmiljon i Varamoomradet.

Vissa av atgdrderna foreslas bli genomférda direkt i samband med utbyggnaden av Lalandia

och de allmdnna parkeringarna. Detta omfattar foljande atgarder:

e Aktiv styrning av trafiken till och fran Lalandias omraden, exempelvis genom skyltning och
utskick av information till gasterna om rekommenderat vagval.

e Nya busshallplatser for busslinje 303 langs Badvagen.

e Komplettering av befintliga gang- och cykelvdagar i Varamoomradet.

e Oversyn av cykelparkeringarna i hégsdsong i Varamoomradet.

e Oversyn och komplettering av belysningen lings gang- och cykelvdgarna i Varamoomradet.

Andra atgarder foreslas bli genomforda forst nar behovet uppstar. Detta omfattar féljande

atgarder:

e Ombyggnad av korsningen Badvdagen/Badstrandsvagen, for att mojliggora for 19 meters-
bussar.

e Ombyggnad av korsningen Badstrandsvdgen/Vintergatan, for att 6ka korsningens kapacitet.

Samtliga atgarder som ndamns i rapporten har enbart studerats 6versiktligt. Om det i framtiden
blir aktuellt att atgarda korsningen Badstrandsvagen/Vintergatan kommer det darfér finns ett
behov av att detaljstudera eventuella atgarder. Enligt resultatet fran trafiksimuleringsmodellen
forvantas framkomlighetsproblem uppsta i korsningen pa langre sikt. Dessa framkomlighets-
problem kan darfor behéva beaktas i samband med kommande planarbeten for att ta hojd for
eventuella storre utformningsférandringar.

Generellt sett rader det stor osdkerhet kring hur omfattande den totala utbyggnaden i
Varamoomradet forvantas bli och hur val trafikanterna anpassar sitt resande och sina vagval
efterhand som utbyggnader tillkommer. For att kunna planera nar olika atgarder ska sattas in ar
det darfor viktigt att folja upp utbyggnaderna och konsekvenserna efterhand.

Konsekvenserna av de totala utbyggnaderna i Varamoomradet bedéms huvudsakligen vara av
lokal art och forvantas ha liten paverkan pa Motalaborna generellt. Det ar dock att
rekommendera att utbyggnaderna i Varamoomradet studeras tillsammans med 6vriga
utbyggnader i Motala kommun for att fa en helhetsbild av den samlade effekten av samtliga
planerade exploateringar i kommunen och for att kunna samordna olika atgarder.
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